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RESUMO

Essa pesquisa tedrica tem por objetivo identificar na legislacio de transito o trata-
mento dado ao uso das tecnologias nos veiculos automotores do tipo automével e que
interfiram na atencio do condutor, fator preponderante para a seguranca no transito.
Constatou-se que a legislacio trata de maneira diferenciada os acessérios que podem
eventualmente auxiliar na conducao e localizacdo do automével daqueles que sao me-
ramente para entretenimento. A discussio do presente tema e a aplicacdo desse co-
nhecimento permitem tanto aos motoristas quanto aos legisladores uma compreensio
qualitativa da legislacdo e da finalidade da sua aplicaciio para a seguranca vidria.
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ABSTRACT

This theoretical research aims to identify how traffic law treats the use of technolo-
gy while driving automotive vehicles, focusing on automobile, as the use of these types
of gadgets may interfere with driver’s attention, an important fator for traffic safety.
It was found that the legislation treats different those accessories that can eventually
assist the driver to conduct and locate the automobile from those that are merely for
entertainment. The discussion of this topic and the application of this knowledge allow
drivers and lawmakers a qualitative understanding of the law and ths purpose of its
application for road safety.

KEYWORDS: Media. Traffic safety. Legislation.

1 INTRODUCAO

A cada dia novas tecnologias sao agregadas aos automoveis. Varias
dessas tecnologias que estdo disponiveis ajudam na dirigibilidade, das
quais podemos citar o sensor de chuva, sensor de marcha a ré, o sensor
de aproximacio frontal, entre varias outras. No entanto, ha outras tec-
nologias, principalmente as midias, que estao sendo disponibilizadas nos
automoveis, e tiram, do condutor, a atencio necessaria a dirigibilidade.

Sabe-se que os automoveis caminham, a passos largos, para serem
autonomos em seus deslocamentos, apenas levando as pessoas em seu
interior com um destino pré-programado. Porém, enquanto isso nao
acontecer, é imprescindivel que o condutor do automdével se mostre dis-
ponivel para prestar a atencdo necessaria nos deslocamentos, a fim de
que ocorram com seguranca.

“[...] o condutor é responsavel pelo seu veiculo e por tudo o que possa
resultar de sua conduta ao dirigir. Assim, deve o condutor dirigir atenta-
mente, conscientizando-se de todas as precaugdes possiveis a fim de evitar
acidentes e ndo obstruir o transito.” (RIZZARDO, 2008, p. 114)

A atencao para dirigir ¢ uma determinacéo contida no art. 28 da Lei
n° 9.503/1997, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro — CTB: “art.
28. O condutor devera, a todo momento, ter dominio de seu veiculo, di-
rigindo-o com atencao e cuidados indispensaveis a seguranca do transito.”
(BRASIL, 1997)

Pode-se entender com isso que o CTB acata a ideia de que o condutor
do automével deve dispensar todo o cuidado quando estiver desenvolven-
do esta tarefa, qual seja, dirigir.
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Mitidiero (2005, p. 319) concorda com esse posicionamento proposto
pela legislacdo, quando comenta tal artigo do CTB:
Nesses arroubos de “atencéo e cuidados indispensaveis a seguranca do
transito” ela, regra, constitui-se em principios de direcio defensiva e
da conducio dirigida. Do primeiro, é chama viva quando o condutor
dedica a sua atencio e cuidados no tocante a sua propria seguranca,
bem resolvendo situagdes conflituosas e prevenindo acidentes viarios.
Do segundo, é artifice quando o condutor, sem que envolvido em con-
flitos, comporta-se com atengdo e age com cuidado, bem controlando
a situacdo de transito, erradicando, o quanto possivel, riscos e perigos.

Essa atencao dedicada quase que exclusivamente ao transito perdu-
rou por cerca de dez anos, quando houve uma resolucao do Conselho
Nacional de Transito — Contran — que concedeu um permissivo, auto-
rizando o uso de localizadores cartograficos com imagem, o conhecido
GPS (Global Position Sistem ou Sistema de Posicionamento Global), pelo
condutor do automével.

E nesse contexto legislativo que se pretende explorar e levantar as
regras de transito que regem o uso de midias pelos condutores de au-
tomoveis, enquanto estiverem na direcdo de veiculo automotor do tipo
automovel, apresentando algumas importantes percepgdes acerca do as-
sunto em tela.

2 MIDIAS NOS AUTOMOVEIS

Antes de se adentrar exatamente nos pontos legislativos a serem in-
ventariados, necessario se faz o registro do que sao as midias que se encon-
tram disponiveis nos automaveis.

Quando se fala em avancos tecnolégicos, a interface entre o homem
e a maquina, ou seja, o automovel (Human-Machine Interface — HMI), é
o primeiro ponto a ser observado e a dedicacdo das montadoras a esse
viés tem se tornado a grande preocupacao por parte de suas equipes de
desenvolvimento.

Prova desse interesse ¢ que a montadora GM, por exemplo, equipa
seus automoveis desde 2009 com o modulo de telematica OnStar. Mais
recentemente, a Ford passou a utilizar o sistema Sync, a Hyundai o sistema
Blue Link, BMW com o iDrive e a Mercedes-Benz, bem como a Lexus, com
sistemas semelhantes. (ANJOS, 2011, p. 95)
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Compoem esses sistemas, entre outros aplicativos, os de emergéncia
de acidentes, de socorro, de ajuste de pequenas panes, mas um em espe-
cial que chama a atencéo: a utilizacdo de midias, como a interacao com o
celular e com o GPS. (ANJOS, 2011, p. 96)

Assim, considerar-se-a para esta pesquisa todas as midias que exigem
algum tipo de interacdo com o condutor do automaével, como os aparelhos
de multimidia que integram radio, CD, DVD, GPS, camera de marcha a ré
e Bluetooth, para acesso de informacdes e uso de celular (smartphone).

3 NORMAS GERAIS

A normatizacao de transito no Brasil é realizada, principalmente,
de duas formas que se complementam. A primeira delas é realizada de
maneira direta pela lei, o Codigo de Transito Brasileiro — CTB —, que foi
instituido pela Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997. A segunda cabe
ao Contran — Conselho Nacional de Transito — que, por intermédio de
resolucdes, tem o poder de complementar a legislacao de transito naque-
les pontos em que houve um permissivo legal, ou seja, onde o legislador
expressamente assim permitiu.

E importante deixar claro que ao Contran cabe apenas comple-
mentar a lei de transito, dada a dinamicidade das tecnologias e da evo-
lucéo da sociedade, aplicando aos veiculos, condutores e administrado-
res ajustes as regras para novos acessorios que sao desenvolvidos. Nao
pode o Contran inovar a lei maior, o CTB, pois é aquela que emergiu
do Congresso Nacional e que foi devidamente promulgada pela Presi-
déncia da Republica.

Assim, o CTB determina logo em seu art. 1°, quando no §2° descreve:
“8 2° O transito, em condigdes seguras, é um direito de todos e dever dos
oérgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes
cabendo, no ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas des-
tinadas a assegurar esse direito.” (BRASIL, 1997)

Como se 1é, o transito seguro é um direito de todos e, da mesma forma,
a seguranca também deve ter a colaboracao de todos que circulam nas vias.

Logo que o CTB comeca a determinar as regras para a circulacao de
pessoas e veiculos em vias abertas a circulagao, isso no art. 26, ja se fixam
pontos imprescindiveis para a seguranca da circulacao, assim destacados:
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Art. 26. Os usuarios das vias terrestres devem:

1 - abster-se de todo ato que possa constituir perigo ou obstaculo para
o transito de veiculos, de pessoas ou de animais, ou ainda causar danos a
propriedades ptblicas ou privadas; [...] (BRASIL, 1997 — Grifamos)

Para Arnaldo Rizzardo (2008, p. 113), esse inciso I do art. 26 é uma
regra geral de conduta, que abrange intimeros casos que podem por ele
ser atingido, citando alguns: “no inciso I, proibe-se a pratica de atos per-
turbadores do transito, tais como desviar propositadamente a atencao dos
motoristas, (...); realizar, o motorista, manobras perigosas (...)".

Ordeli Savedra Gomes (2008, p. 34), ao comentar o art. 26 do CTB,
afirma que: “Se as pessoas, em qualquer situacdo possivel de ocuparem
no transito, se abstiverem de atitudes perigosas, adotando um comporta-
mento adequado e educado, esta regra inicial seria excelente para termos
seguranca no transito.”

Trata-se, assim, de uma regra inicial e muito mais geral, que tem sua
importancia, ja que determina a necessidade de se abster a causar perigo
e isso remete diretamente a necessidade de estar concentrado ao que se
propde a realizar, ou seja, conduzir um automével.

A importancia que o legislador deu para a necessidade de atencao na
conducdo do automével é tamanha que chegou a criar um artigo apon-
tando como infracdo dirigir sem a atencéo necessaria para o transito: “Art.
169. Dirigir sem atencao ou sem os cuidados indispensaveis a seguranca:
Infracdo - leve; Penalidade — multa”. (BRASIL, 1997)

Segundo consideracdes de Arnaldo Rizzardo (2008, p. 384), a atencao
é fator preponderante para a seguranca no transito, apontando algumas
acoes que podem ser consideradas como estar sem essa necessaria atencao:

A falta de atencio ou de cuidados indispensaveis a seguranca manifes-
ta-se em atitudes como a de dirigir olhando para os lados, conversar
animadamente com os acompanhantes, manter o radio ou o aparelho
de som com volume exageradamente alto, realizar movimentos irre-
gulares, passar de um lado para outro da pista, frear bruscamente,
trafegar em ziguezague, empinar motocicletas, infletir para os lados

sem sinalizar, conduzir o veiculo em posi¢io indefinida ou quase no
centro da pista, e ndo no lado apropriado.

Varios dos apontamentos feitos pelo citado autor dependem, é claro,
de o transito estar fluindo dentro de sua normalidade, uma vez que, por
exemplo, uma freada brusca pode ser plenamente justificada se houver uma
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parada repentina de todo o fluxo de veiculos. Nesse caso, ndo ha como se
aplicar os principios de desatencéo ou falta de atencéo referenciados.

Pinheiro e Ribeiro também entendem que o citado artigo do CTB ¢é
uma determinacio de prudeéncia para os condutores de automoveis:

O dever estabelecido representa nada mais do que uma regra geral

de prudencia, pois “dirigir com atencio e os cuidados indispensaveis

a seguranca do transito” engloba quase tudo quanto deva ser estabe-

lecido para evitar acidente; o motorista que se ativesse ao texto legal
estaria a salvo da culpabilidade. (2000, p. 298)

Nesse mesmo sentido é o entendimento de Waldyr de Abreu (1998, p.
15), quando afirma que o principal foco do artigo é a seguranca:

Temos insistido na relevancia maxima da seguranca em questdes de

transito. E o bem juridico mais presente e preservado nas numerosas

regras de circulacéo e na configuraco das infracdes. Os diferentes ris-

cos contra a seguranga tém punicdes diversas, das mais leves as mais

graves. E quando algum procedimento perigoso nao tenha sido ex-
pressamente previsto, serd entdo enquadrado no art. 169 em comento.

Ha assim, por parte dos autores, um entendimento de que o artigo é
imprescindivel, pois trata da seguranca e envolve a atencao do condutor,
ponto importante para a direcao segura.

Na parte final do comentario citado, Waldyr de Abreu (1998, p. 15)
ja encaminha para ser este um artigo de reserva, ou seja, que servird para
identificar aquele condutor de automével que nao dirige com a atencéo
necessaria e coloca a seguranca viaria em risco. Nao especifica exatamente
a conduta proibida por parte do motorista, mas sim toda e qualquer ma-
nobra que ndo configure infracio ja capitulada e possa expor os demais
usuarios da via ao acidente.

Nesse mesmo sentido é a manifestacdo de Rizzardo (2008, p. 384),
que afirma: “Assim, qualquer atitude que revele imoderacao na direcao,
ou que repugne ao bom senso, ao sentimento de coeréncia e que evidencie
perigo ou probabilidade de acidente, nao enquadrado em norma especifi-
ca, insere-se no art. 169.”

Como se pode observar, o legislador criou um artigo para todos os
casos em que a norma ndo conseguiu identificar como sendo um ponto
especifico de falta de atencdo ao dirigir o automével. No entanto, algumas
condutas consideradas como perigosas ja foram especificamente colocadas
dentro da lei de transito.
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4 CONDUTAS ESPECIFICAS E PERMISSIVAS

Assim como o CTB criou normas que sao utilizadas de maneira geral,
também elencou algumas condutas como sendo demasiadamente perigo-
sas para a seguranca no transito.

Essas foram enumeradas e consideradas mais graves, a ponto de o
legislador entender como sendo infracao de natureza média ou grave, dife-
rentemente daquela geral, prevista no art. 169 do CTB, que tinha a infra-
cao como sendo leve, gerando o menor valor pecuniario previsto para um
infrator e condutor de automovel, descrita no CTB.

Pode-se citar, para inicio dos estudos, o uso de acessérios geradores
de som em volume que nao permite ou que retira do condutor a atencéo
necessaria para a direcao do automoével: “Art. 228. Usar no veiculo equipa-
mento com som em volume ou frequiéncia que nao sejam autorizados pelo
CONTRAN: Infracao - grave; Penalidade - multa; Medida administrativa
- retenc@o do veiculo para regularizacao”. (BRASIL, 1997)

Mitidiero (2005, p. 1152), a0 comentar o presente artigo, aponta que
o0 som alto também é um denotativo da possivel desatencao do condutor,
uma vez que assim usado, pode esconder desse motorista outros sons in-
dispensaveis a seguranca no transito, como vemos:

Os equipamentos ndo sdo proibidos de uso e, sim, as suas frequén-
cias e seus volumes desarrazoados, prejudiciais a satde dos utendes
das vias, dos moradores lindeiros etc. e contrarios a seguranca viaria
(podem abafar sons de buzinas, de motores, ruidos de atrito com o
solo, dentre outro, produzidos por veiculos, a denotarem suas aproxi-

macdes; podem distrair o proprio condutor, levando-o a desatencao e
a descuidar-se no transito, p. ex.).

O quantitativo de volume permissivo para o uso em automovel foi
elaborado pelo Contran, com o apoio do Conama — Conselho Nacional
do Meio Ambiente, que é o 6rgao responsavel pelas regras de qualidade
ambiental em todo o territério nacional.

Trata-se da Resolucéo Contran n°® 204/2006, que tem como escopo a
regulamentacéo do volume e da frequéncia dos sons produzidos por aces-
sorios utilizados em veiculos (automoveis) e estabelece metodologia para
medicio a ser adotada pelas autoridades de transito ou seus agentes, a que
se refere o art. 228 do CTB.
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Outro bom exemplo de acessorios que tiram a atencéo do condutor
de automovel e que exigem ainda mais interacao desse é o GPS — sigla em
inglés para Sistema de Posicionamento Global —, acessério que até nao
muito tempo tinha o seu uso questionado, pois néo estava entre aqueles
permitidos. Aponta-se, entao, a evolugao legislativa para o presente caso.

No ano de 2003 (cinco anos apés o CTB ter entrado em vigor), o Con-
tran editou a Resolucao n° 153, a qual passou a considerar o aparelho de
GPS como sendo acessorio proibido, se permanecesse funcionando depois
de o automovel entrar em movimento. Na ocasido, a resolucao apontava
que era infracdo possuir o acessorio e a determinava com base no inciso
XII do art. 230 do CTB. Além dessa, entendia como sendo outra infracao
dirigir 0 automoével sem atencéo, caso o acessorio estivesse em uso, com
base no art. 169 do CTB. O art. 230, XII do CTB assim descreve: “Art. 230.
Conduzir o veiculo: [...] XII - com equipamento ou acessorio proibido;
Infracdo - grave; Penalidade - multa; Medida administrativa - retencio do
veiculo para regularizacio; [...]". (BRASIL, 1997)

Bastava ter um equipamento capaz de funcionar a partir do movi-
mento do veiculo, que ja estaria cometendo a infracao de transito apon-
tada acima.

A infracéo prevista no art. 169 do CTB ja foi estudada quando se fez a
verificacdo da infracao geral, que é o caso. O acessorio é proibido e o seu
uso era apontado como sendo duas infracdes independentes, uma pelo
acessorio instalado de maneira irregular ou proibida e uma outra pelo seu
uso por parte do condutor do automaovel.

No ano de 2006, com o advento da Resolu¢ao Contran n° 190, a proi-
bicdo praticamente se repetiu, sendo vejamos:

Art. 2° Fica proibido a instalacdo em veiculo automotor de equi-
pamento capaz de gerar imagens de mapas destinados a orienta-
cdo do condutor, salvo se:

I - Estiver dotado de mecanismo automatico que comute a ima-
gem de mapas para simbolos e/ou dudio que indique a direcdo,
independente da vontade do condutor, quando o veiculo estiver
em movimento.

1T - Instalado exclusivamente como sistema de auxilio a mano-
bras. (BRASIL, 2006)

Nessa versdo da norma, agora no ano de 2006, no entanto, verifi-
cou-se 0 desaparecimento da determinacao de aplicacao do art. 169 do
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CTB, permanecendo apenas aquele que enquadra o acessério como sendo
proibido, como veé-se: “Art. 4° O descumprimento do disposto nesta Reso-
lucéo constitui-se em infracao de transito prevista no art. 230, inciso XII
do CTB.” (BRASIL, 2006)

Mais recentemente, no ano de 2007, com a modernizacio dos veicu-
los, 0 incremento de novos softwares de auxilio nos deslocamentos, bem
como de facilitacdo de acesso as novas tecnologias, houve nova mudanca
na normatizacao de transito. A Resolucéo Contran n® 242/2007 passou en-
téo a estabelecer como sendo possivel a utilizacao de acessérios geradores
de imagem cartografica — o popular GPS — nos veiculos automotores, entre
eles 0 automovel. Esses acessorios sao permitidos para orientar o condutor
quando ocorre o deslocamento do automaével, porém, ainda foram impos-
tas algumas condicoes:

Art. 2° Os equipamentos de que trata o artigo anterior poderdo ser
previstos pelo fabricante do veiculo ou utilizados como acessério de
carater provisério. § 1° — Considera-se como instalacio do equipa-
mento qualquer meio de fixacio permanente ou proviséria no interior
do habitaculo do veiculo. § 2° — Os equipamentos com instalacio
proviséria devem estar fixados no para-brisa ou no painel dianteiro,
quando o veiculo estiver em circulacdo. (BRASIL, 2007)

Desde entao, o acessorio que auxilia na localizacao e deslocamento do
automovel, facilitando assim a dirigibilidade em regices desconhecidas por
parte dos condutores, fica permitido.

Além desse, poderiam ser elencados varios outros artigos em que o
Codigo de Transito Brasileiro apontou como de primaz importancia a aten-
céo e os cuidados para com a seguranca no transito, sendo este o seu “nor-
te”, como bem comenta Gomes (2008, p. 33), quando se refere ao codex:

Na integra, tem o mesmo sentido da direcdo segura, da direcio per-
feita, da direcéo defensiva, hoje, felizmente, curriculo obrigatério na
formacdo de novos condutores de veiculos, e aos que forem renovar
a Carteira Nacional de Habilitacdo, que ainda nao passaram por tal
curso, além das nogdes de primeiros socorros.

Observa-se, assim, a importancia que o CTB deu a seguranca, che-
gando a colocar como sendo de exame obrigatério a necessidade de co-
nhecimento da direcao defensiva, para fins de entender a importancia do
comportamento seguro no transito.
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No entanto, varios acessorios continuam sendo de funcionamento
proibido nos automaéveis, assim como o uso de outros por parte do con-
dutor, pois se exige desse a dedicacao integral de sua atencao ao transito.

5 ACESSORIOS E CONDUTA PROIBIDOS

Existem outros acessorios que o CTB e o Contran continuam apontando
como proibidos, principalmente aqueles geradores de imagens para fins de
entretenimento, que somente sao permitidos quando o automével estiver
em movimento, para os passageiros dos bancos traseiros, como se observa
na determinacao contida no art. 3° da Resolucéo Contran n°® 242/2007:

Art. 3° Fica proibida a instalacdo, em veiculo automotor, de
equipamento capaz de gerar imagens para fins de entretenimen-
to, salvo se:

[ - instalado na parte dianteira, possuir mecanismo automatico
que o torne inoperante ou o comute para a funcio de informa-
cdo de auxilio a orientacdo do condutor, independente da von-
tade do condutor e/ou dos passageiros, quando o veiculo estiver
em movimento;

11 —instalado de forma que somente os passageiros ocupantes dos
bancos traseiros possam visualizar as imagens. (BRASIL, 2007)

Com isso, verifica-se a possibilidade de instalacdo de acessorio que
permita a visualizacdo de imagens para fins de entretenimento, como
shows musicais, filmes e tv, e também que permitem a interacao, como 0s
diversos games. Contudo, esses devem ser instalados apenas para que os
passageiros dos bancos traseiros assistam ou joguem a partir do momento
em que o veiculo entre em movimento. Se instalado também para os usu-
arios dos bancos dianteiros (condutor e passageiro), esse acessorio deve se
desligar ou desaparecer a imagem tao logo o automovel seja colocado em
movimento, sendo que essa acdo deve ocorrer independente da vontade
dos ocupantes do automovel.

Normalmente, o funcionamento da tela para os ocupantes dos bancos
dianteiros ¢ vinculado ao funcionamento do freio de mao que, quando acio-
nado, permite a visualizacao da imagem e, ao ser desligado, faz com que as
imagens sejam geradas apenas para os bancos traseiros. (PROTESTE, 2012)

Outro acessorio que mereceu especial atencao por parte do CTB e vem
diretamente ao encontro do que se esté trabalhando no presente estudo, foi o
uso de fones de ouvido e de aparelho de telefonia celular, hoje, os smartfhones.
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Assim, destaca-se o artigo do CTB o qual se refere ao tema e fora
criado especificamente para proibir o uso de fones de ouvidos ligados a
aparelhagem sonora do automovel, ou ainda de telefone celular, reafir-
mando a necessidade de atencdo e cuidado ao transito: “Art. 252. Diri-
gir o veiculo: [...] VI - utilizando-se de fones nos ouvidos conectados a
aparelhagem sonora ou de telefone celular; Infracao - média; Penalidade
—multa”. (BRASIL, 1997)

Waldyr de Abreu (1998, p. 99) afirma que o artigo é direcionado
aqueles que nao querem dedicar sua atencao ao transito, como se observa:

Assim € por prejudicar a concentracdo exigivel do condutor, quanto
a direcéo do veiculo e ao dominio dele todo o tempo. Estudos ame-
ricanos recentes sobre os telefones celulares tém concluido que a dis-
tracdo provocada ao condutor quanto ao que fala e ouve, ainda é mais
perigosa que as dificuldades fisicas em manejar o volante, manter o
fone de ouvido ou disca-lo. Bem usado o celular pode ser muito util;

mas com o carro devidamente parado ou estacionado, ou em maos de
acompanhante de condutor.

O autor é enfatico em colocar a necessidade do condutor do automo-
vel em dedicar toda a sua atencdo a atividade tao importante que é dirigir.
Arnaldo Rizzardo (2008, p. 491) ja aponta outras preocupacgdes quan-
do o condutor de automavel se utiliza de telefone celular:
Ja o uso de telefone celular, além de exigir que fique rente ao ouvido,
para escutar as transmissoes, devera o condutor utilizar uma das maos
com o aparelho, com prejuizo para a direcdo. Ademais, a atencéo fica
dividida entre o interlocutor, o manejo do volante e o movimento

do transito. Assim, nao pairam duvidas quanto a nocividade do uso
durante o trafego.

Outro autor a comentar o artigo foi Gomes (2008, p. 155), que assim
afirma sobre a segunda parte do preceito legal, separando em duas infra-
¢oes distas, 0 mesmo dispositivo:

A segunda ¢ quando o condutor se utiliza telefone celular ao dirigir
veiculo, pois estard diminuindo sensivelmente sua aten¢do, aumen-
tando consideravelmente a possibilidade de se envolver em acidente

de transito e dirigindo com apenas uma das méos, em situacdo que
nao a do inciso anterior.

A situacdo prevista no inciso V, que € o inciso anterior, retro comenta-
da, aponta para a proibicao dos condutores dirigirem com apenas uma das
maos, exceto para acionar algum equipamento ou acessério do automaével
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— como exemplo os fardis ou limpadores de para-brisas —, para a troca de
marchas ou ainda para realizar sinais regulamentares de braco para a mu-
danca de direcao do automével. Essas sao acoes protegidas pela lei, como
sendo necessarias para o uso do automével, permitindo que o condutor
retire uma das maos do volante.

Em todos os demais casos deve o condutor se abster de retirar uma
ou ambas as maos do volante, e o autor fez questao de apontar como esta
agasalhada essa conduta pelo inciso V1, o qual esta sob comento.

Em todos os destacados autores, observamos que o principal foco ¢ a
seguranca no transito, seja de quem poderia estar se submetendo ao peri-
go, assim como aqueles que estdo conduzindo o automaével corretamente
e que podem, eventualmente, vir a ser atingidos por condutores que nao
estao dedicando sua atencéo ao transito.

6 CONCLUSOES

Foi realizado o levantamento normativo da legislacéo de transito a respei-
to do assunto proposto, o uso de midias enquanto na direcao de automével, as
quais retiram do condutor a atencio necessaria a seguranca do transito.

O Codigo de Transito Brasileiro — CTB — e as normas complementa-
res introduzidas, principalmente, pelas resolucoes do Contran — Conselho
Nacional de Transito — trazem uma série de registros sobre a necessidade
da atencdo do condutor quando estiver na direcdo de automovel, que re-
quer muito mais atencdo, uma vez que nele existe um fator muito mais
importante: o movimento do veiculo.

Observou-se que o CTB tem como linha fundamental a seguranca no
transito, onde se tem determinacoes importantes, como a recente exigéncia
feita aos condutores na renovacio do documento de habilitacio (Carteira
Nacional de Habilitacao), para a atualizacéo em acdes de direcdo defensiva,
a fim de se proteger os usudrios do transito.

Os acessorios midiaticos, principalmente os de interacio, que hoje
podem retirar do condutor essa atengéo, possuem duas abordagens diver-
gentes, até pelo tipo de interatividade e finalidade que possuem: trata-se,
inicialmente, do GPS, que permite essa interacao do condutor, principal-
mente com a tela, disponibilizando informacées e a0 mesmo tempo indica
a0 motorista a localizacéo, para que possa efetuar o deslocamento correto
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onde estiver trafegando. Esse acessorio possui uso permitido, desde que
observadas algumas condicoes.

Por outro lado, existem midias que se encontram disponiveis nos au-
tomoveis, como acessorios que geram imagens de entretenimento (shows,
filmes e tv) e interacdo (video games), bem como aqueles que permitem
acesso direto ao celular, os quais sao de uso proibido. Esses retiram do
condutor do automovel a atencao necessaria para a conducao segura, sem
haver por parte desses acessorios um retorno para a qualidade do deslo-
camento, quando se passa a utilizar, ou seja, nao auxiliam em nada a diri-
gibilidade do automovel. Esses acessorios sdo categoricamente proibidos
pelas normas de transito.

Assim, tem-se que a legislacdo de transito no Brasil é bastante restri-
tiva ao uso de acessorios que possam retirar do condutor a atengao neces-
saria para o desenvolvimento da direcéo segura, penalizando com multa
vérias condutas nocivas a seguranca viaria.

E certo que os acessrios ainda devem evoluir bastante e as normas de
transito também seguem essa evolucao de permitir o uso, desde que esses
equipamentos justifiquem uma melhoria na qualidade e/ou seguranca da
direcao veicular, como ocorreu com o Sistema de Posicionamento Global,
o GPS, que se popularizou e em muito tem ajudado os condutores.
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