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RESUMO

Com o objetivo de apresentar conceituacao acerca do assunto e estudo de caso, este artigo
explora as principais abordagens académicas sobre hinterlandia e analisa o porto de Sao
Francisco do Sul, ao estudar sua hinterlandia entre 2013 a 2016. Em 2013, Rio Grande do Sul
compoOs a hinterlandia primaria, Santa Catarina representou a hinterlandia secundaria e a
hinterlandia marginal abrangia S3o Paulo e Amazonas. Houveram mudangas, até que em
2016, Santa Catarina e Parand participavam da hinterlandia primaria, Mato Grosso e Mato
Grosso do Sul tornaram-se hinterlandia secundaria, sendo Sdo Paulo, Goias e Rio Grande do
Sul a hinterlandia marginal.

Palavras-chave: Porto de Sdo Francisco do Sul; Hinterldndia; Influéncia de hinterlandias
portuarias.

ABSTRACT

With the objective of presenting conceptualization about the subject and case study, this
article explores the main academic approaches to hinterland and analyzes the port of Sao
Francisco do Sul when studying its hinterland between 2013 to 2016. In 2013, Rio Grande do
Sul composed the primary hinterland, Santa Catarina represented the secondary hinterland
and the marginal hinterland included S3ao Paulo and Amazonas. There were changes, until in
2016, Santa Catarina and Parana participated in the primary hinterland, Mato Grosso and
Mato Grosso do Sul became secondary hinterland, being Sao Paulo, Goids and Rio Grande do
Sul the marginal hinterland.

Keywords: Port of Sdo Francisco do Sul; Hinterland; Influence of port hinterland.
RESUMEN

Con el objetivo de presentar conceptualizaciéon acerca del asunto y estudio de caso, este
articulo explora los principales abordajes académicos sobre hinterlandia y analiza el puerto de
S3do Francisco do Sul, al estudiar su hinterlandia entre 2013 a 2016. En 2013, Rio Grande do
Sul compuso la hinterlandia primaria, Santa Catarina representd la hinterland secundaria
secundaria y la hinterlandia marginal abarcaba a Sao Paulo y Amazonas. En el afio 2016, Santa
Catarina y Parana participaban en la hinterlandia primaria, Mato Grosso y Mato Grosso do Sul
se convirtieron en hinterlandia secundaria, siendo Sao Paulo, Goiads y Rio Grande do Sul la
hinterlandia marginal.

Palabras clave: Puerto de San Francisco del Sur; Hinterlandia; Influencia de hinterlandias
portuarias.
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1 INTRODUCAO

O aumento das movimentagdes de cargas em terminais portudrios tem culminado em
transformacdes na economia global. N3o sé o volume de cargas tem aumentado
substancialmente, como também mudangas tem ocorrido em ambito estrutural e
operacional. Uma das pertinentes indagacdes consiste em determinar os elementos
envolvidos nesta movimentacao, ja que a maioria dos estudos estd focada na problematica de

mobilidade em detrito da logistica e do transporte (HESSE; RODRIGUE, 2004).

A movimentacdo de cargas nos portos brasileiros bateu recorde histérico em 2015,
superando 1 bilhdo de toneladas. Em 2016, o volume de carga movimentada foi de

998.068.793 toneladas, sendo a maioria granel sélido (ANTAQ, 2015; ANTAQ, 2016).

Para se garantir resultados sustentdveis de um sistema portudrio, é importante
conhecer o universo geografico além do territério portuario. Ao analisar a influéncia que um
porto exerce perante as regides que o circulam, é possivel identificar potenciais clientes, além

de propiciar melhor visdo de competitividade (ISHII et al., 2013; WAN; YUEN; ZHANG, 2014).

Neste sentido, surge o termo hinterland, em portugués hinterlandia, que pode ser
conceituado como a regido territorial de influéncia de um porto, como as origens e os destinos

das cargas movimentadas por ele (PIZZOLATO; SCAVARDA; PAIVA, 2010).

Com o objetivo de apresentar uma discussdo conceitual sobre hinterlandia e um caso
real, esta pesquisa traz um levantamento tedrico sobre o assunto e realiza um estudo de caso
do porto de S3o Francisco do Sul, no estado de Santa Catarina, ao analisar suas areas de

influéncia dos anos de 2013 a 2016.

A seguir, serdo apresentados os métodos utilizados para a pesquisa sao evidenciados.
Na terceira secdo, ha uma discussdo tedrica acerca do tema hinterlandia, com apresentacdo
de conceitos e classificacGes. A quarta se¢ao aborda o estudo de caso da hinterlandia do porto
de S3o Francisco do Sul. E, por fim, sdo tecidas consideracdes finais sobre a pesquisa e

oportunidades futuras de estudos.

2 METODOLOGIA
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De acordo com Gil (2002), a metodologia adotada neste artigo é de cunho exploratério,
uma vez que busca melhor entendimento de um determinado tema, envolvendo

levantamento bibliografico e tratamento bibliométrico.

Com o objetivo de apresentar a evolugao conceitual de hinterland, como também uma
aplicacdo do conceito em um porto publico, realizou-se uma revisdo bibliografica que teve
inicio no Portal de Periddicos da CAPES. Como palavras-chave, utilizou-se a légica booleana:
("hinterland" OR "hinterlands") AND ("logistic*" OR "business logistics"). A busca indicou as
guatro principais bases de dados que foram utilizadas: Scopus, Web of Science, Science Direct
e One File. Em cada base, foram refinados artigos publicados na drea de Engenharia, como em

algumas revistas de Logistica e Transportes.

A partir deste levantamento bibliografico na base Web of Science, foi possivel
identificar as palavras-chave populares (entre as principais: hinterland, port-hinterland, port,
intermodal transport e dry port), as publicacdes mais relevantes na drea e os principais autores

gue contribuiram para a construcao conceitual de hinterland.

Com a busca na base de dados Scopus, foi possivel diagnosticar os paises que mais
publicaram sobre hinterlandia. Conforme a figura 1, pode-se afirmar que o pais que mais

contribuiu com academia foi a China, seguida da Bélgica e Inglaterra.

Figura 1 — Publicacdes por paises

China |
Bélgica .

Inglaterra _

Estados Unidos [
Alemanha ]
Holanda
Eslovénia _
Espanha
Argentina
Australia ]
0 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10

Documentos
Fonte: Elaborado pelos autores (2017).

A partir do conhecimento académico acerca do tema, foi possivel analisar um caso real
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de hinterlandia. Sendo assim, em relacdo aos procedimentos técnicos, este trabalho pode ser

classificado como estudo de caso.
3 HINTERLANDIA
3.1 CONCEITUACAO

No inicio do século XX, o conceito de hinterlandia comecou a ser delineado. Desde
entdo, tem-se discutido sobre o tema em ambitos académicos e profissionais. Nao ha uma
padronizagdo para este conceito. O que se observa é que, com o passar do tempo, a
construcdo da definicdo adaptou-se a histdria e as tecnologias que surgiam em concomitancia.
O aprimoramento do conceito de hinterlandia evidencia a relevancia deste para o contexto

logistico.

Um dos primeiros autores a dissertar sobre tal conceito foi Sargent (1938). De acordo
com o autor, o termo esta intimamente relacionado com a drea comercial do porto. Sargent

define hinterlandia como area fisica atendida pelo porto.

Van Cleef (1941) conceitua hinterlandia em uma época no qual os custos de transporte
eram a principal preocupacao da logistica (POIST, 1986). De acordo com Van Cleef (1941) ha
dois segmentos de hinterlandia, a continua e a descontinua. A primeira é definida como a area
préxima a um centro comercial, onde a economia e a cultura desenvolvem-se em funcdo do
centro primario. Ja a segunda, evidencia que a economia de algumas areas interage com um

centro primario, sem necessariamente ter interesse neste.

Em 1952, Boermann (1952) traz um novo viés para o termo, ao conceituar hinterlandia
portudria como a combinacdo entre as suas areas adjacentes e suas linhas de transporte. Esta
relacdo tornou-se imprescindivel para compreender a forte ligacdo entre um sistema

portuario e sua hinterlandia.

Em consonancia com Boermann (1952), Weigend (1958) diz que hinterlandia é uma
area geografica desenvolvida que estd vinculada a um porto por linhas de transporte, e que

movimenta mercadorias por esse porto.

Bird (1971) defende o termo hinterlandia como uma area tributaria, um patio de um
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porto, uma area geografica que possui diversos pontos internos ligados a um porto.

Hayuth (1982) afirma que, apesar de muitos autores até a época definirem hinterlandia
com alicerce em areas geograficas, tornou-se mais relevante a consideracao de pontos, linhas
de transporte e movimentacado de cargas para a melhor compreensao conceito dinamico de

hinterlandia.

De acordo com Wang et al. (2007), no final da década de 80, houve uma queda de
pesquisas sobre hinterlandia como consequéncia de eventos histéricos. O carater dinamico
do transporte maritimo aliado ao surgimento da conteinerizacdo inviabilizou a definicdo da
hinterlandia estatica. Além disso, o principal motivo foi a evolugdo da logistica com redes de
distribuicdo descontinuas cada vez mais complexas que contribuiram para a construcdo de um
continente descontinuo e agrupado. Nesta fase, o conceito de hinterlandia tradicional ja nao

mais se ajustava frente a integracao logistica com foco funcional.

Em convergéncia com Bird (1971), Slack (1993) aborda o conceito de drea tributaria
para hinterlandias, mas também disserta sobre o carater dindmico dessas regides, ao afirmar
que a localizagdo de um porto associada a uma logistica completa é determinante para o

crescimento da hinterlandia.

Kesic, Komadina e Cisic (1998) avanca na discussdao conceitual, ao afirmar que
hinterlandia é a regido onde estdo as fontes geradoras de cargas para exportagao ou a regiao

de destino das mercadorias importadas, com uso predominante do transporte maritimo.

Com base no carater dinamico do termo, Degrassi (2001) elenca alguns fatores que

influenciam o sucesso de uma hinterlandia portuaria, como mostra o Quadro 1.

Quadro 1 — Fatores de influéncia de hinterlandias portuarias
FATORES DE INFLUENCIA
Causas naturais

DESCRIGCAO
CondigGes climaticas ou sazonais

Eventos politicos

Impacto em planejamentos econémicos

Fatores econOmicos externos

Controle econdmico de governos centralizados sob nagdes
dependentes

Desenvolvimento tecnoldgico no transporte
maritimo

Conteinerizagdo e intermodalidade

Modelos analiticos

e Rede de comunicacgado terrestre
e Desenvolvimento espacial
e Area territorial tributdria

Fonte: Adaptado de Degrassi (2001).
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Notteboom e Rodrigue (2005) evidenciam em sua conceituacdo as partes envolvidas,
uma vez que enxergam hinterlandia como um elemento da cadeia de distribui¢cdo sobre o qual
os operadores portudrios e as autoridades portudrias tém a oportunidade de desenvolver um

papel mais significativo.

A fim de ilustrar a evolucdo do conceito de hinterlandia, tem-se a figura 2.

Figura 2 — Evolugao do conceito hinterlandia

ELEMENTO DA
CADEIA DE
DISTRIBUICAD
PORTUARIA
COMSIDERAGAD
DE FATORES DE
INFLUENCIA
REGIOES |
IMPORTAGAC
E
EXPORTACAD
EA "
TRIBUTARIA
+
CARATER
PONTOE‘E LINHAS o osviico
MOVIMENTAGAO
DE CARGAS
AREA
TRIBUTARIA
AREA
GEOGRAFICA
{MOVIMENTAGAD
DE CARGAS)
AREAS
ADJACENTES
E SUAS
LINHAS DE
~ TRANSPORTE
HINTERLANDIA
CONTINUAE
DESCONTINUA
~ L] %] ~ ¢:':.
iy 1§ & 1g [§1F 18
FISI cArD oy

OOOOOOOOOOOOOO
Fonte: Elaborado pelos autores (2018).

Roso, Woxenius e Lumsden (2009) ilustram o transporte convencional de hinterlandia.
O cendrio é composto pelo porto maritimo, que esta interligado a transportadores fora da
cidade por meio de rodovias. O modal ferroviario contempla o abastecimento de grandes
centros urbanos relativamente longes do porto. Na sequéncia da ferrovia, ha um terminal

intermodal, onde a carga é transferida para o transporte rodoviario, a fim alcancar

transportadores dentro das cidades (figura 3).
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Figura 3 — Um porto e suas conexdes com suas hinterlandias
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- - - Transporte ferroviario
= Transporte rodovidrio

Fonte: Adaptado de Roso, Woxenius e Lumsden (2009).

Frente ao aumento do fluxo de transporte rodovidrio e ferrovidrio, a aproximacao as
areas com urbanizacdo desenvolvida e a reducdo de investimentos publicos, os sistemas
portudrios, em ambito mundial, tém buscado estratégias que otimizem suas conexdes com as
hinterlandias (ARONIETIS et al., 2011; MERK; NOTTEBOOM, 2015). Hou e Geerlings (2016)
ilustram um porto e suas opgdes de conexdo com sua hinterlandia, como mostrado na figura

4.

Figura 4 — Um porto e suas conexdes com sua hinterlandia
Transporte rodovidrio

-

Transporte fe drio

Porto Armazém E
””—x—’—* E Hinterland

Transporte fluvial

N

QOutra modalidade de transporte

Fonte: Adaptado de Hou e Geerlings (2016).

Muitos trabalhos tém focado em estratégias de transporte que visem a conexdao do

porto com sua hinterlandia. Os principais termos associado ao contexto académico de
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hinterlandias nas publicacBes atuais sdo o transporte intermodal e/ ou a conteinerizagido
(FREMONTE; FRANC, 2010; ALMOTAIRI et al., 2011; MONIOS, 2011; WOXENIUS; BERGQVIST,
2011; BERGQVIST; EGELS-ZANDEN, 2012; IANNONE, 2012; WOODBURN, 2013; ACCIARO;
MCKINNON, 2013; TALLEY; NG, 2017; WOODBURN, 2017).

3.2 CLASSIFICAGCAO DAS HINTERLANDIAS

Com o desenvolvimento do conceito, algumas classificagdes surgiram para o termo
hinterlandia. O perfil da mercadoria, o volume de carga movimentada, a estrutura espacial e
sua organizacdo geografica, como também a conjuntura econ6mica da atividade portuaria sao

os principais elementos que norteiam as classificagdes de hinterlandias (PAIVA, 2006).
Morgan (1952) define hinterlandia em 3 grandes segmentos:

° Hinterlandia Primitiva: sdo hinterlandias exclusivas de portos particulares. Por
restrices geograficas, esta hinterlandia tem possibilidade de se relacionar apenas com um

Unico porto.

° Hinterlandia de Matérias-Primas: essa categoria estd diretamente ligada a
carga a granel transportada em navios graneleiros ou tanques. A localizacdo dos seus portos

visa @ minimizacdo do transporte terrestre.

° Hinterlandia de Portos Liner: com complexidade estrutural, essas hinterlandias
abrangem combinag¢des de cargas com necessidade de varios servigos. Ha duas classes: a
primdria, que se referem a area de controle total do porto, sem concorréncia; e a secunddria,

area onde ha competicao entre os portos.

Seguindo a linha de pensamento de Morgan (1952), Degrassi (2001) classifica as

hinterlandias em quatro grupos:

° Hinterlandia primaria: a area cujo desenvolvimento econdmico é administrado

diretamente pelo porto e pela cidade;

° Hinterlandia secundaria ou competitiva: é definida por restricdes quantitativos,

como o volume de carga.
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° Hinterlandia vantajosa: esta drea é influenciada pelo trafego maritimo e pela

vantagem de tarifas internas frente a concorréncia.

° Hinterlandia de commodities: estd alicer¢ada no sentido do fluxo do transporte

maritimo especifico para determinada mercadoria.

o Hinterlandia de sobreposi¢ao funcional: regido de influéncia de um grande
porto que estd sobreposta a regido de influéncia de um pequeno porto no que tange produtos

especificos, pela vasta opgao de atividades portudrias.

° Hinterlandia de sobreposicdo espacial: formada quando ha concorréncia entre

portos que atendem mesmo tipo de carga e mesma regiso.

A fim de entender o contexto espacial e funcional no qual as hinterlandias se

formam, Notteboom e Rodrigue (2007) analisam o conceito em 3 aspectos:

° Hinterlandia macroecon6mica: objetivo que aponta os elementos responsaveis

pela procura por transporte.

° Hinterlandia fisica: leva em consideracdo o perfil e dimensdao da oferta de

transporte, seja por modal ou intermodal.

° Hinterlandia logistica: organiza o fluxo composto por transporte, procura e

oferta.

O Quadro 2 resume as classes de hinterlandias propostas por Notteboom e Rodrigue

(2007), considerando os conceitos, elementos, atributos e desafios.

Quadro 2 —Tipos de hinterlandias portuarias

MACROECONOMICA FISICA LOGISTICA
Conceito Procura por transporte Fornecimento de Fluxos
transporte
Elemento | Sitios logisticos (producdo e | Linhas de transporte e | Modo, Tempo, pontualidade e
consumo) como parte de cadeias | terminais frequéncia dos servigos
globais de suprimentos
Atributos | Taxa de juros, taxas de cambio, | Capacidade, Valor agregado, toneladas-km,
precos, poupanc¢a, producdo, | corredores, terminais, | Unidade Equivalente de
débito ativos fisicos (fixos e | Transporte, Valor do tempo,
moveis) Tecnologia da Informacdo e
Comunicagao
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Desafio Divisdo internacional de Capacidade adicional | Gerenciamento da cadeia de
produgdo e consumo (modal e intermodal) suprimentos
Fonte: Adaptado de Notteboom e Rodrigue (2007).
Pizzolato, Scavarda e Paiva (2010) classificam hinterlandia em dois grupos:
° Hinterlandia real: leva em consideragdao a movimentagdo atual de cargas de

certa regido para um porto especifico. Estas regides podem ser subdivididas hierarquicamente
em hinterlandia primaria (grande movimentacdo), hinterlandia secunddaria (média

movimentac¢ado) e hinterlandia marginal (pequena movimentagao).

° Hinterlandia potencial: definida por uma investigacdo de um futuro mercado

6timo de um porto, com analise de aspectos econémicos, politicos e sociais.

A classificacdo proposta por Pizzolato, Scavarda e Paiva (2010) pode ser comparada a
defendida por Ferrari, Parola e Gattorna (2011). Estes autores consideram hinterlandia real
como a regido que recebe e envia mercadorias para um Unico porto, e hinterlandia potencial
como a regido com fluxo de mercadorias que abrange mais de um porto, por levar em

consideragao o diferencial de cada porto.

4 0 PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL

O Porto de Sdo Francisco do Sul é um porto publico, localizado no estado de Santa
Catarina, mais precisamente na ilha de Sdo Francisco do Sul, assim como o Terminal de Uso
Privado (TUP) Porto Itapod e o Terminal Graneleiro de Santa Catarina (TGSC), conforme a

figura 5.

Figura 5 — Localizacdao do complexo portuario de Sao Francisco do Sul
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Segundo o MTPA (Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil), a movimentagao

deste complexo portudrio diminuiu de 2015 para 2016. Entre janeiro a novembro de 2016, a

movimentag¢ao de cargas em Sao Francisco do Sul 15,9 milhdes de toneladas, resultado 11%

inferior ao mesmo periodo de 2016.

ATabela 1 apresenta as principais cargas movimentadas no Complexo Portuario de Sdo

Francisco do Sul com resultados de 2016.

Tabela 1 — Cargas relevantes

Carga Natureza da Sentido Tipo de Movimentagdo Participacdo (%)
carga navegacdo (ton)

Soja Granel sélido Longo curso Embarque 3.983.533 25,0%
Contéiner Contéiner Longo curso Embarque 3.446.820 21,7%
Contéiner Contéiner Longo curso  Desembarque 2.039.291 12,8%
Fertilizantes Granel sélido Longo curso  Desembarque 1.944.111 12,2%
Produtos Carga geral Cabotagem Desembarque 1.417.407 8,9%
siderurgicos

Milho Granel sélido Longo curso Embarque 927.848 5,8%
Contéiner Contéiner Cabotagem Embarque 505.112 3,2%
Produtos Carga geral Longo curso  Desembarque 311.957 2,0%
siderdrgicos

Contéiner Contéiner Cabotagem Desembarque 304.123 1,9%
Produtos Granel sélido Longo curso Desembarque 269.720 1,7%
guimicos

Produtos Carga geral Longo curso Embarque 146.731 0,9%
siderurgicos

Produtos Carga geral Cabotagem Embarque 119.946 0,8%
siderdrgicos

Outros 494.593 3,1%

TOTAL 15.911.193

Fonte: ANTAQ. Elaboracdo: Labtrans/UFSC apresentado pelo MTPA (2017).
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4.1 HINTERLANDIA DO PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL

A fim de delimitar a hinterlandia do Porto de S3o Francisco do Sul nos anos 2013 a
2016, a pesquisa teve como embasamento tedrico a metodologia de hinterlandia real
proposta por Pizzolato, Scavarda e Paiva (2010), uma vez que este autor apresenta conceito

mais recente frente aos demais autores que discutem o assunto.

Logo, com abrangéncia por estados, o estudo dividiu a hinterlandia baseada em 3
classes: a hinterlandia primaria, a hinterlandia secundaria e a hinterlandia marginal. A Tabela

2 apresenta os critérios utilizados para cada categoria de hinterlandia.

Tabela 2 — Classificagdo da hinterlandia do Porto de Sdo Francisco do Sul

Classificagdo | Movimentagdo de carga por ano (mil ton)
Hinterlandia primaria Acima de 2.000
Hinterlandia secundaria 1.000 - 2.000
Hinterlandia marginal 300-1.000

Fonte: Elaborado pelos autores (2018).

Como mostra a Tabela 2, os estados brasileiros que comercializaram
internacionalmente (movimentacdo de exportacdo e de importacdo) uma quantidade de
carga superior a 2.000 mil toneladas formou a hinterlandia primdria. Os estados que
obtiveram movimentacdes de cargas entre 1.000 e 2.000 mil toneladas foram classificados
como hinterlandia secundaria. Por fim, os que tiveram resultados de movimentacao entre 300

a 1.000 mil toneladas representaram a hinterlandia marginal.

Para a coleta dos dados, foi utilizado o Sistema de Analise das Informacgdes de
Comércio Exterior (ALICE-Web) do Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio
Exterior (MDIC). As Tabelas 3 e 4 exibem os resultados de exportacao e importacado do porto

de S3o Francisco do Sul por estados no ano de 2013.

Tabela 3 — Principais estados exportadores pelo porto de Sdo Francisco do Sul em 2013

Estado | Carga de exportagdo (mil ton)
Rio Grande do Sul 8.518,5
Amazonas 366,8
Santa Catarina 43,6
Parana 8,5
Ceara 7,7

Fonte: SECEX (2013).

Tabela 4 — Principais estados importadores pelo porto de Sdo Francisco do Sul em 2013
Estado | Carga de importacdo (mil ton)
Santa Catarina 1.717,9
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Sao Paulo 359,8
Parana 195
Bahia 83,3
Amazonas 74,5

Fonte: SECEX (2013).

De posse dos dados, foi possivel constatar que o Porto de S3o Francisco do Sul
participou da comercializacdo internacional de 26 estados brasileiros. A Tabela 5 apresenta a
movimentac¢do de carga no comércio exterior dos estados que compdem a hinterlandia do

Porto de Sao Francisco do Sul no ano de 2013.

Tabela 5 — Movimentac¢do de cargas da hinterlandia do Porto de Sdo Francisco do Sul em
2013

Movimentag¢ao de carga no mercado internacional
Estado .
(mil ton)
Rio Grande do Sul 8.523,5
Santa Catarina 1.761,5
Amazonas 440,25
Sdo Paulo 360,4

Fonte: SECEX (2013).

Por meio de analise de dados da SECEX (2013), pOde-se identificar o estado do Rio
Grande do Sul como a hinterlandia primaria, responsavel por 74,29% da movimentagdo de
cargas no ano de 2013 pelo porto de S3o Francisco do Sul. Santa Catarina apareceu neste
cenario como hinterlandia secundaria, contribuindo com 15,35% das cargas movimentadas.
Os estados do Amazonas e S3o Paulo compuseram a hinterlandia marginal, com participacao
de 3,84% e 3,14%, respectivamente, na comercializacdo internacional por Sao Francisco do

Sul.

As Tabelas 6 a 8 apresentam os dados para andlise da hinterlandia real do porto em

estudo para o ano de 2014:

Tabela 6 — Principais estados exportadores pelo Porto de Sdo Francisco do Sul em 2014

Estado | Carga de exportacdo (mil ton)
Parana 2.892,7
Santa Catarina 2.520,9
Mato Grosso do Sul 1.565,4
Mato Grosso 1.483,3
Goias 238

Fonte: SECEX (2014).

Tabela 7 — Principais estados importadores pelo Porto de Sdo Francisco do Sul em 2014

Estado | Carga de importacdo (mil ton)
Santa Catarina 2.394,6
Parana 2.313,5
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Mato Grosso 793
S3o Paulo 302
Mato Grosso do Sul 173,3

Fonte: SECEX (2014).

Tabela 8 — Movimentagado de cargas da hinterlandia do Porto de Sdo Francisco do Sul em 2014

Movimentagao de carga no mercado internacional
Estado .
(mil ton)
Parana 5.206,2
Santa Catarina 4.915,5
Mato Grosso 2.276,3
Mato Grosso do Sul 1.738,6

Fonte: SECEX (2014).

Frente aos resultados, foi possivel classificar os estados do Parand, Santa Catarina e
Mato Grosso como a hinterlandia primaria de S3o Francisco do Sul no ano de 2014. Juntos,
estes 3 estados foram responsaveis por aproximadamente 79,3% de toda a carga de comércio
internacional movimentada por este porto. A hinterlandia secundaria foi representada pelo
estado de Mato Grosso do Sul, que contribuiu com 11,12% do volume de movimentacdo. Sao
Paulo e Goids compuseram a hinterlandia marginal de S3o Francisco do Sul neste periodo

(SECEX, 2014).

As Tabelas 9 a 11 apresentam os dados para analise da hinterlandia real do porto em

estudo para o ano de 2015:

Tabela 9 — Principais estados exportadores pelo Porto de Sdo Francisco do Sul em 2015

Estado | Carga de exportagdo (mil ton)
Parana 3.849
Mato Grosso do Sul 2.186,5
Santa Catarina 1.911,6
Mato Grosso 1.343,1
Goias 349,2

Fonte: SECEX (2015).

Tabela 10 — Principais estados importadores pelo Porto de Sdo Francisco do Sul em 2015

Estado | Carga de importagdo (mil ton)
Santa Catarina 2.148,6
Parana 2.020,6
Mato Grosso 720,1
Sdo Paulo 184,1
Goias 129,2

Fonte: SECEX (2015).

Tabela 11 — Movimentacdo de cargas da hinterlandia do Porto de S3o Francisco do Sul em
2015

Movimentagdo de carga no mercado internacional
(mil ton)
Parana 5.869,7

Estado
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Santa Catarina 4.060,2
Mato Grosso do Sul 2.270,9
Mato Grosso 2.063,2
Goias 478,4
S3o Paulo 389,9

Fonte: SECEX (2015).

De posse das informacdes referente ao ano de 2015, foi possivel identificar a
hinterlandia primaria neste periodo, responsavel por aproximadamente 90,7% de toda a carga
de comércio internacional movimentada no porto de S3o Francisco do Sul. Os estados que
representam esta hinterlandia sdo o Parand, Santa Catarina, Mato Grosso do Sul e Mato
Grosso. Relacionando os dados analisados com a classificagdo pré-estabelecida na Tabela 2,
diagnosticou-se que ndao houve hinterlandia secundaria neste periodo. Os estados de Goias e
Sdo Paulo aparecem como zona de influéncia marginal, com contribuicio de
aproximadamente 3% e 2,5%, respectivamente, do volume total de carga movimentada

(SECEX, 2015).

As Tabelas de 12 a 14 apresentam os resultados relativos a movimentacao de cargas

do comércio internacional por Sdo Francisco do Sul no ano de 2016.

Tabela 12 — Principais estados exportadores pelo Porto de Sdo Francisco do Sul em 2016

Estado | Carga de exportagdo (mil ton)

Parana 2.974,3

Santa Catarina 1.873,7

Mato Grosso do Sul 1.486

Mato Grosso 884,1

S3o Paulo 265,8

Rio Grande do Sul 250,3

Goias 190

Fonte: SECEX (2016).

Tabela 13 — Principais estados importadores pelo Porto de S3o Francisco do Sul em 2016

Estado | Carga de importag¢ao (mil ton)

Santa Catarina 1.963,9

Parana 1.091,4

Mato Grosso 897

S3o Paulo 218,8

Goias 143,4

Mato Grosso do Sul 76,6

Rio Grande do Sul 61,9

Fonte: SECEX (2016).

Tabela 14 — Movimentacdo de cargas da hinterlandia do Porto de S3ao Francisco do Sul em
2016

Movimentagdo de carga no mercado internacional
(mil ton)
Parana 4.065,7

Estado
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3.837,6

1.781,1

1.562,6
484,6
333,4
312,2

Fonte: SECEX (2016).

Os estados do Parana

representando, respectivamente,

e Santa Catarina compdem a hinterlandia primaria,

32% e 30,25% de toda a carga movimentada no porto de

Sao Francisco do Sul em 2016. Como hinterlandia secundaria, tem-se os estados de Mato

Grosso (14%) e Mato Grosso do Sul (12,3%). Por fim, a hinterlandia marginal abrange Sao

Paulo, Goias e Rio Grande do Sul,

(SECEX, 2016).

com participacdes de 3,8%, 2,6% e 2,5%, respectivamente

De posse das classificagdes, a figura 6 ilustra as hinterlandias reais do porto de Sado

Francisco do Sul para os anos de 2013 a 2016.

Figura 6 — Hinterlandias Reais do Porto de S3o Francisco do Sul (2013 —2016)
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HINTERLANDIA HINTERLANDIA HINTERLANDIA
— 1

I PRIMARIA

SECUNDARIA MARGINAL

Fonte: Elaborado pelos autores (2018). Dados: SECEX (2013-2016).

Através da figura 6, é possivel perceber que houveram mudangas nas dareas de
influéncia do porto de Sao Francisco do Sul nos Ultimos quatro anos, o que comprova o carater

dinamico do conceito de hinterlandia.

A fim de obter uma analise mais aprofundada sobre todos os estados que compuseram
a hinterlandia real de Sao Francisco do Sul entre os anos de 2013 a 2016, tem-se a figura 7,

com a exposicdo dos volumes movimentados por estados durante o periodo analisado.

Figura 7 — Curvas dos volumes movimentados por estados (2013 — 2016)
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- A

v
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Fonte: Elaborado pelos autores (2018). Dados: SECEX (2013-2016).

Em 2013, o estado do Amazonas apresentou significativa contribuicdo com o porto em
estudo, apresentando alto volume de exportagdes por Sdo Francisco do Sul, como também foi
0 quinto maior estado importador por esta via maritima. Ainda analisando os resultados de
2013, percebe-se que Rio Grande do Sul representava a hinterlandia primdria, com o maior
valor entre as hinterlandias primdrias classificadas neste estudo. Entretanto, este estado so
volta a aparecer como area de influéncia do porto de Sdo Francisco do Sul em 2016, e ainda

assim, como parte integrante da hinterlandia marginal.

Foi possivel visualizar que a partir de 2014, os estados do Centro Oeste comegaram a
contribuir ativamente para as movimentagdes internacionais pelo porto em estudo. Também,
é a partir de 2014 que o Parana se estabiliza como hinterlandia primaria e Santa Catarina se
insere como hinterlandia primaria, sendo em 2013 hinterlandia secundaria. Dentre os estados
brasileiros que sdo influenciados pela operacdo do porto de S3o Francisco do Sul, o Unico que
ndao modificou sua classificagdo nos ultimos quatro anos foi Sao Paulo, estabelecido como

hinterlandia marginal dentro deste periodo de estudo.
5 CONSIDERACC)ES FINAIS

Sistemas portudrios representam canais de recebimento e envio de cargas nas
transacdes mercadoldgicas entre paises. Um dos fatores que garante atratividade comercial
de uma nacdo é o planejamento logistico dos portos. Se bem desenvolvido, o sistema

operacional de um porto pode propiciar vantagem competitiva.
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Para se obter um sistema portuario eficiente, que atue com custos reduzidos e alto
nivel de servigo, deve-se delinear as areas de influéncia, ou seja, sua hinterlandia. Ao conhecer
as regides que se relacionam diretamente com o contexto portudrio, é possivel identificar as
oportunidades de melhoria na infraestrutura logistica, além de expandir a visdo de mercado

gue o circunda.

Embasado na discussdo conceitual desenvolvida, foi possivel diagnosticar que o termo
hinterlandia ndo possui uma Unica classificagdo, com varias vertentes, dependendo do autor
no qual se baseia. Além disso, hinterlandia tem, em sua esséncia, carater mutdvel, uma vez
que é influenciada pelos aspectos histdricos e tecnoldgicos de um determinado porto, como

pode ser constatado na bibliografia e no estudo de caso realizado.

A investigacdo de hinterlandia para o porto de Sdo Francisco do Sul demonstrou como
a localizacdo de um porto contribui para as relagdes de importacdo e exportacdo das regides
do seu interior. Vale ressaltar que ha uma troca mutuo, tanto de ganhos para o porto, como

para as areas por ele influenciadas.

Os resultados mostraram que houveram significativas mudangas entre os quatro
cenarios de hinterlandia real do porto em estudo. No ano de 2013, o estado do Amazonas
teve uma participagao significativa nas movimentagdes internacionais do porto de Sao
Francisco do Sul, porém, nos anos seguintes, ja ndao aparece como zona de influéncia deste
porto. Diferente do Amazonas, representando o Centro Oeste brasileiro, os estados de Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul e Goids surgem a partir de 2014 como hinterlandia real, variando
suas contribuicoes de um ano para outro, mas mantendo-se relativamente estaveis. O estado
de Rio Grande do Sul em 2013 aparece como hinterlandia primdria, mas despenca sua
participacdo como area de influéncia, com ressurgimento no cenario em 2016, como
hinterlandia marginal. Os Unicos estados que se mantiveram na hinterlandia real do porto de
Sdo Francisco do Sul foi Sdo Paulo e Santa Catarina, sendo que em 2013 esta era uma

hinterlandia secundaria e a partir de 2014 firmou-se como hinterlandia primaria.

Através do estudo realizado, foi possivel confirmar a relevancia de um estudo
estratégico sobre as areas de influéncia de um porto. No que tange o contexto de hinterlandia,

dois fatores devem ser aprofundados:
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° As reflexdes da hinterlandia para o porto:

- Quais os elementos que afetam a sobrevivéncia do porto? Quais as alteracoes
operacionais que resultaram em perda ou aumento de carga movimentadas?

° As reflexdes da hinterlandia para a economia regional:

- Como é o processo de arrecadagdo dos tributos? Como a geografia do porto

influencia o comércio local?

Acredita-se que a partir das reflexdes sobre a relagdo de porto e hinterlandia é que
surgirdo melhores planejamentos, com ganhos em atratividade do porto e ganhos econémicos
para a regido de sua influéncia. E necessario analisar e monitorar a evolugdo de suas cargas e

os fatores que impactam sua evolugao.

Sendo assim, este artigo alcancou seu objetivo, pois desenvolveu uma discussdo
conceitual sobre o tema abordado, com apresentacdo das principais referéncias académicas,
como também analisou um caso real, com comprovacdo do carater dinamico das

hinterlandias.

A partir das informagdes evidenciadas, ha oportunidade de estudos da hinterlandia do
porto de S3ao Francisco do Sul com detalhamento por municipios, por microrregides, por tipo
de atividade comercial, com estratificacdo de importacdo e/ou exportagdo, podendo seguir a
classificacdo de Pizzolato, Scavarda e Paiva (2010), a qual foi explorada nesta pesquisa, ou as
demais, apresentadas na discussdo tedrica. Além disso, sugere-se pesquisa investigativa sobre
os motivos de evasdo e aumento de cargas em alguns estados durante o periodo analisado

neste artigo.
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